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P-Hampin laajennuksen ajoyhteystarkastelu
on laadittu valilld 06/2017-12/2019.

Tyon tilaajana ovat toimineet Pasi Nevalainen
Finnpark Oy ja Henri Vaananen Tampereen
kaupunki.

Selvityksen on laatinut Sitowise Qy, jossa
tyohon ovat osallistuneet:

Tero Backman

Sakari Gronlund

Pasi Hautalahti

Kalle Hollmén

Tero Rahkonen

Antti Raikkonen

Ajoyhteysselvitys on tehty yhteisty6ssa Aihio
Arkkitehtien kansa, joka on vastannut P-
Hampin laajennuksen hankesuunnittelusta.
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Tavoitteet ja vaihtoehtojen kartoittaminen
06/2017-06/2018



Kansi- ja areena hankkeen rakentaminen on kaynnistynyt keskustan ratapihan eteldaosassa. Asemakeskuksen suunnittelu on kaynnissa
ja Tullin alueelle on laadittu yleissuunnitelma, mika pitaa sisaltaa visioita maankaytén muuttumisesta ja tiivistymisesta. Tullin alueen
taydennysrakentaminen ja asemakeskuksen kehittyminen tulevat tukeutumaan paaosin kestaviin kulkumuotoihin. Asemakeskuksella
kohtaavat kaukoliikenteen junat, kauko- ja paikallisliikenteen bussit seka raitiotie. Naiden lisaksi alueella kehitetaan jalankulku ja
pyorailyolosuhteita. Henkiloautojen pysakointi ja alueen huoltoliikenne tukeutuvat paaosin maanalaisiin ratkaisuihin.

Tullin alueen yleissuunnitelmassa ja pysakointiselvityksessa (2016) on P-Hampin olemassa olevaa pysakointilaitosta esitetty
laajennettavaksi tulevan asemakeskuksen ja Tullin alueen alle noin 2000 autopaikalle. Laajennus on esitetty tehtavaksi kahdessa noin

tuhannen autopaikan rakennusvaiheessa. Laajennuksen lopullinen koko riippuu varsinkin asemakeskuksen yhteyteen rakennettavan
maankayton koostumuksesta (asuminen, tyopaikat, kauppa) ja laajuudesta.

Tullin alueen taydennysrakentamisen pysakdinti tukeutuu osittain tonteille toteuttavaan rakenteelliseen pysakaintiin ja osittain yleisiin

pysakadintilaitoksiin. Osa taydennysrakentamisesta on suunniteltu sijoitettavaksi nykyisten maanpaallisten pysakdintilaitosten paikalle,
jolloin naiden laitosten kapasiteetti siirrettaisiin P-Hampin laajennukseen.

P-Hampin laitoksen laajentaminen vaatii vahintaan yhden uuden ajoyhteyden toteuttamisen. Nykyiset ajoyhteydet Ratapihankadulla
ja Rongankadulla kestavat arviolta muutaman sadan autopaikan lisaamisen taydella kapasiteetilla toimivaan pysakdintilaitokseen
mutta eivat laajaa 1000-2000 autopaikan laajennusta.
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P-Hampin laajennuksen lisaksi kaupunki suunnittelee Kunkun parkin pysakdintilaitoksen toteuttamista Tammerkosken lansipuolelle.
Toteutuessaan Kunkun parkki ja P-Hampin laajennus ja P-Hampin olemassa oleva laitos muodostavat koko keskustan kattavan
maanalaisen pysakointiverkoston. Kaikki laitokset on suunniteltu niin, etta ne ovat yhteydessa toisiinsa.

Tassa tydssa on tarkasteltu vaihtoehtoja P-Hampin laajennuksen uuden sisaanajon paikalle. Asemanseudun, Tullin ja Tammelan
alueen pysdkdintiselvityksessd 2016 esitettiin ajoyhteysvaihtoehtoja Hantanpaan valtatielle, Ratapihankadulle ja Viinikankadulle.
Uudelle sisaanajolle annettiin seuraavia tavoitteita, joiden kautta eri vaihtoehtoja arvioitiin.

Uudelle ajoyhteydelle asetettuja tavoitteita:

* Parantaa maanalaisen pysakointikokonaisuuden (P-Hamppi, sen laajennusosa ja tuleva Kunkun parkki) saavutettavuutta, erityisesti
etelan tulosuunnasta (Lempaalantie).

* Mahdollistaa ajo maanalaiseen pysakdintiin suoraan kaupungin sisaantulovaylilta, ilman ajoa ydinkeskustan katuverkolla ja tata
kautta vahentaa liikkennetta keskustan katuverkolla.

* Taydentaajo olemassa olevien seka suunniteltujen ajoyhteyksien verkostoa tehokkaasti koko pysakointijarjestelma
kokonaisuutena huomioiden.

* Lisata maanalaisen pysakoinnin houkuttelevuutta seka helppokayttoisyytta.

* Mahdollistaa P-Hampin laajennuksen kustannustehokas rakentaminen (louhinta ja louheen ajo).

* Mahdollistaa myds tulevaisuuden maankayttdsuunnitelmien kytkeminen ajoyhteyteen (maanlainen huoltoliikenne).
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Tydn lahtékohdat ja tavoitteet (3/4)
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Lopulliset vaihtoehdot: Hatanpddn valtatie ja Viinikankatu 25.1.2016 Muita tutkittuja vaihtoehtoja: Hatanpddn valtatie ja Ratapihankatu 12.8.2015
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Asemanseudun, Tullin ja Tammelan alueen pysdkdintiselvityksessd 2016 esitetyista vaihtoehdoista Hatanpaan valtatielle esitetyt
ratkaisuja ei otettu mukaan tahan tarkasteltuun. Hatanpaan valtatiella ja Sorinaukiolla kallionpinta sijaitsee arviolta hyvin syvalla
suhteessa maanpintaan (korkeuseroa noin 30 metrid), jolloin rakentaminen olisi erityisen haastavaa. Hatanpaan valtatieta kehitetaan
tulevaisuudessa myo0s raitiotievaylana, joka vie suuren osan katutilasta. Olisi ristiriitaista osoittaa maanalaisen pysakointilaitoksen
paasisaankaynti syvalle keskustan katurakenteeseen ja kadulle, jolla tullaan jatkossa liikenndimaan raitiotien ehdoilla.

Myoskaan Ratapihankadulle esitettya ratkaisua ei otettu mukaan vertailuun tassa tydssa. Vaikka nykyinen ajoyhteys Ratapihankadulla
ei ole Ratapihankadun liikennemaarien kasvaessa parhaalla mahdolliselle paikalla (liittyman kehittaminen tilan puutteen vuoksi
erittain hankalaa), ei toisen ajoyhteyden toteuttaminen saman kadun varteen ole liikenteellisesti mielekasta. Kanslerinrinteen paikka
on myos teknisesti hankala toteuttaa epaedullisen kalliopinnan sijainnin vuoksi.

Vanhoista vaihtoehdoista Viinikankadulle esitetty ratkaisu otettiin mukaan vertailuun ja jatkokehitykseen.

Merkittava rajoitus pysakointiyhteyden rakentamiselle on kalliopinnan sijainti. Kalliopinnan korkeus vaihtelee suunnittelualueella
huomattavasti. Varmennettua tietoa kallionpinnasta alueelta on kuitenkin vain vahan ja kaikkien tarkasteltujen vaihtoehtojen kohdalla
tarvitaan jatkosuunnittelussa lisaa tietoa kallionpinnasta. Tydn aikana on laadittu osasta vaihtoehdoista kalliopinnan lisatutkimuksia.

Tampereen valtatielle tehdyissa tarkasteluissa ratkaisut sovitettiin yhteen ratasiltojen (paarata ja Jyvaskylan ratahaara) nykyisten
vapaa-aukkojen kanssa, mika aiheuttaa joitakin haasteita ja kompromissiratkaisuja. Tilanne on talta osin muuttunut ja ratasiltojen
uusiminen sisaltyy Vaylaviraston marraskuussa 2019 hyvaksymiin TAHERA (Tampereen henkiloratapiha) rata- ja
rakentamissuunnittelun suunnitteluperusteisiin.
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Tyossa tarkasteltiin tavoitteen mukaisesti uuden

vhteyden sijoittamista palvelemaan erityisesti

etelan tulosuuntaa. Etelasta paatulosuunta on
Lempaalantie moottoritien jatkeena.

Vaihtoehtotarkastelut uudeksi ajoyhteydeksi on
laadittu valilla 06/2017 — 06/2018.

Vaihtoehtoina oli suoraan Lempaalantielle
ennen Viinikan liittymaa toteutettava ratkaisu,
Tampereen valtatielle toteutettava ratkaisu ja
Viinikankadulle toteutettava ajoyhteys.

Tampereen valtatielle luonnosteltiin useita
vaihtoehtoja liittymatyypin ja eri kulkusuuntien
mukaan. Kaikissa Tampereen valtatien
vaihtoehdoissa lahdettiin tavoitteesta saada

ajoyhteys vietya kallioon ennen risteamista
rautatien kanssa.
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Vertailtavien vaihtoehtojen lisaksi tyon aikana kasiteltiin myos muita luonnoksia:

Tampereen valtatielle luonnosteltiin eritasoliittymien lisaksi tasoliittymaratkaisuja.
* Jos uudesta tasoliittymasta olisi ajoyhteys vain pysakdintilaitokseen liittyma olisi mahdollista tehda

lilkenteellisesti toimivaksi.

* Jokikadun valoliittyma olisi hyvin lahella uutta liittymaa ja naiden toimivuuden yhdistaminen olisi

haasteellista.

* Suurempi haaste olisi Naulakadun kytkeminen osaksi uutta jarjestelya. Naulakadun liittymaa ei voida
littaa osaksi uuttaa tasoliittymaa hairitsematta liilkaa paasuunnan liikkennetta.

* Naulakadun maankaytto olisi kytkettava maanalaisilla ratkaisuilla osaksi pysakéintilaitoksen
ajoyhteytta. Jarjestely olisi kuitenkin realistinen vasta alueen laajemman maankaytdon muutoksen

yhteydessa.

Teiskontielle pohdittiin suoran ajoyhteyden toteuttamista.
* Teiskontie on merkittava idan suunnan sisaantulovayla.
* Teiskontielle rakennetaan raitiotieta ja sen henkiléautoliikennetta tulisi ennemmin vahentaa kuin

houkutetta lilkennetta lisaa.

* Katualueella olisi teoriassa tila pysakointilaitoksen ajorampeille mutta jarjestely olisi ahdas ja muuttaisi

katutilaa huomattavasti.

* Teiskontien ramppi ei palvele etelan tulosuuntaa ja olisi yksin riittamaton ratkaisu pysakointilaitoksen

laajennukselle.

* Pitkdmatkainen idan suunnan liikenne olisi tavoitteellista ohjata kehatien kautta muille sisdanajoille.
* Mahdollinen tarkasteltava kehityssuunta tulevaisuudessa.
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Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (7/7)

Teiskontien vaihtoehdon poikkileikkaustarkastelu
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Vaihtoehtojen alustavat kustannusarviot 15
Kustannusarviot
VE 0 Tydtunneli VE 1 Lempaéilantie VE 2 Tampereen valtate  VE 3 Viinikankatu VE 3B Viinikankatu VE4 Viinikankatu VES5 Sorinkatu

_ _ _ eritasolittyma tasolittyma suuntaislittyma
Kustannusvertailu Elyvksikkd  yksikkd maard kustannus maara kustannus maard kustannus maara kustannus maard kustannus
Ty6tunneli, betoni 45000 € m 240 10 800 000 € - £ - £ - £ - £ - £ - £
Ty6tunneli, kallio 25000 € m 380 9 500 000 € - £ - £ - £ - £ - £ - £
Betonikaukalo, 1-suuntainen 30000 € m - € - € 60 1 800 000 € - € - € - € 160 4 800 000 €
Batonikaukalo, 2-suuntainen 40 000 € m - £ 180 7200000€ 140 5600000€ 160 6400000 € 80 3200 000 € 50 2000000 € - £
Betonitunneli, 1-suuntainen kaivanto = 10m 60000 € m - € - € 40 2 400 000 € - € - € - € - €
Betonitunneli, 1-suuntainen kaivanto 10-15m 70000 € m - € - € - € - € - € - € - €
Betonitunneli, 1-suuntainen kaivanto 15-20m 90 000 € m - € - € - € - € - € - € - €
Betonitunneli, 2-suuntainen kaivanto = 10m 70000 € m - € - € 140 9800000€ 180 12 600 000 € - € - € - €
Betonitunneli, 2-suuntainen kaivanto 10-15m 80000 € m - € 200 16 000 000 € 30 2400000€ 140 11200 000€ 200 16 000 000 € - € 230 18 400 000 €
Betonitunneli, 2-suuntainen kaivanto 15-20m 100 000 € m - € - € 60 6 000 000 € - € - € 150 15 000 000 € - €
Kalliotunneli, 1-suuntainen 35000 € m - € - € - € - € - € - € - €
Kalliotunneli, 2-suuntainen 40 000 € m - € 680 27 200000€ 520 20 800 000€ 500 20000 000€ 480 19 200 000€ 320 12 800 000 € 480 19 200 000 €
Muutokset katujarjestelyissa pienet/normaalit muutokset 2000€ m - € 300 600 000 € - € 350 700 000 € - € 350 700 000 € - €
Muutokset katujarjestelyissa merkittavat muutoset 5000€ m - € - € 100 500 000 € - € - € - € 250 1250000 €
Tasoliittyma kiertoliittyma 800000 €  kpl - £ - £ - £ - £ 1 800 000 € - £ - £
Tasolittyma likennevalot 500000 €  kpl - € - € - € - € - € - € - €
Viinikanoajan putkittaminen 3 000€ m - £ 100 300 000€ 350 1050 000 € - £ - £ - € 350 1050 000 €
Tyonaikaiset likennejarjestelyt Pienia jarjestelytarpeita 200000 €  kpl - £ - £ 1 200 000 € 1 200 000 € 1 200 000 € 1 200 000 € - £
Tydnaikaiset likennejarjestelyt Merkittavia jarjestelytarpeita 500000 €  kpl - € 1 500 000 € - € - € - € - € 1 500 000 €

20 300 000 € 51 800 000 € 50 550 000 € 51 100 000 € 39 400 000 € 30 700 000 € 45 200 000 €
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Uusien ajoyhteysvaihtoehtojen lisaksi vertailuun otettiin mukaan tilanne, jossa uutta ajoyhteytta ei toteutettaisi ollenkaan, vaan
laajennuksen lilkenne tukeutusi nykyisiin Ratapihankadun ja Rongankadun ajoramppeihin. Laajennusta ei kuitenkaan ole mahdollista
louhia nykyisen Hampin parkin kautta vaan laajennukselle on joka tapauksessa toteutettava oma tyotunneli.

Vaihtoehtojen vertailu:

VE O, ei uutta ajoyhteytta, tukeudutaan nykyisiin, tydtunneli

VE 1, ajoyhteys Lempaalantielta ennen Viinikan liittymaa

VE 2, ajoyhteys Tampereen valtatielta, kaikki kulkusuunnat mahdollistava eritasoliittyma

VE 3, ajoyhteys Viinikankadulta, kaikki kulkusuunnat mahdollistava eritasoliittyma

VE 3B, ajoyhteys Viinikankadulta, kaikki kulkusuunnat mahdollistava tasoliittyma

VE 4, ajoyhteys Viinikankadulta, vaiheittain toteutus, suuntaisliittymat etelaan ja pohjoiseen

VE 5, ajoyhteys Tampereen valtatieltd/Sorinkadulta, etelan ja idan suunnat mahdollista suuntaisliittyma

Vertailuasteikko

- Erinomainen, tayttaa tavoitteet ja on muita vaihtoehtoja selkedsti parempi
Hyva, tayttaa tavoitteet padosin ja on hyvin vertailukelpoinen muihin vaihtoehtoihin
Kohtalainen, tayttaa tavoitteet osittain, ratkaisussa on seka hyvia etta huonoja puolia

Valttava, ei tayta tavoitteita eika erotu edukseen vertailtaessa muihin vaihtoehtoihin

- Heikko, ei tayta tavoitteita eika ole talta osin toteutuskelpoinen

P-Hampin laajennuksen ajoyhteystarkastelu 17.12.2019
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Saavutettavuus
eteldn suunnalta

Saavutettavuus
muut kulkusuunnat

Opastettavuus ja orien-
tointi

Pysdkdintilaitoksen
kapasiteetti

Liittyman toimivuus

Liittyman turvallisuus

Vaikutukset ympariston
autoliikenteeseen

Vaikutukset jalankulku ja
polkupyoréliikenteeseen

Ajoyhteyden kaupunkiku-
valliset vaikutukset

Ajoyhteyden ymparisto-
vaikutukset

Vaikutukset maankayton
kehittamishankkeisiin

Maanalaisen huollon ke-
hittdmismahdollisuus

Kalliopinnan hyodynta-
mismahdollisuudet

Ajoyhteyden
rakennettavuus

Rakentamiskustannukset
Tyonaikaiset haitat ja
lilkennejarjestelyt

Hankkeen riskit

Suositus jatkoon

VE 0 ei uutta ajoyhteyttd tukeu-
tuu Ratapihankatuun

Vain kohtalainen yhteys Ratapihan-
kadulta

Vain kohtalainen idasta Ratapihanka-
dulle, pohjoisesta OK, ei parannusta
nykytilaan

VE 1 Lempaiéldntie
suuntaisliittyma

VE 2 Tampereen valtatie
eritasoliittyma

VE 3A Viinikankatu
eritasoliittyma

VE 3B Viinikankatu
tasoliittyma

VE 4 Viinikankatu
suuntaisliittyma eteldan

VE 5 Sorinkatu
suuntaisliittyma

Parantaa ja selkeyttdi eteldn tulo-
suuntaa

Parantaa ja selkeyttdd eteldn tulo-
suuntaa

Parantaa eteldn suuntaa mutta lisaa
yhden tasoliittyman

Parantaa ja selkeyttdd eteldn tulo-
suuntaa

Parantaa ja selkeyttdd eteln tulo-
suuntaa

Ei mahdollista liittyd muista kulku-
suunnista

Mahdollistaa kaikki kulkusuunnat
mutta ei ole kovinkaan houkutteleva
pohjoisesta tai idasta

Mahdollinen my®s iddn suunnan lii-
kenteen Teiskontieltd ja Kalevantielta

Mahdollinen myds idan suunnan lii-
kenteen Teiskontieltd ja Kalevantielta

Mahdollistaa ldnnen suunnan Viinikan
liittyman kautta mutta ei iddn- ja poh-|
joisen ajosuuntia

Mahdollistaa kaikki kulkusuunnat
mutta ei ole kovinkaan houkutteleva
pohjoisesta tai idasta

Opastuksellisesti hankala eteldn ja
iddn suunnista. Sijainti syvalla katu-
verkolla

Selked opastettavuus Tampereen ke-
hétielta Lempédélantien kautta

Selked opastettavuus kaikista kulku-
suunnista, luonteva ja psykologisesti
oikea paikka

Opastus kohtalainen mutta useiden
liittymien takana saavuttaessa paa-
vaylilta

Opastus kohtalainen mutta useiden
liittymien takana saavuttaessa paa-
vayliltd

Opastus kohtalainen mutta useiden
littymien takana saavuttaessa paa-
vaylilta

Selked opastettavuus kaikista kulku-
suunnista, luonteva ja psykologisesti
oikea paikka

Ratapihankadun liikenteen lisdanty-
minen heikentda toimivuutta

Ruuhka-aikaan hankala liittyminen
Ratapihankadulle voi aiheuttaa tur-
vallisuusriskeja

Paatielta sivusuunnille kddntyvat ajo-
neuvot hidastavat paatien liikken-
nettd, ei mahdu kddntymiskaistoja

Mabhdollistaa noin 1000-1500 auto li-
sakapasiteetin

Mahdollistaa noin 1000-1500 auto li-
sdkapasiteetin

Mahdollistaa noin 1000-1500 auton li-
sakapasiteetin

Mahdollistaa noin 1000-1500 auton li-
sakapasiteetin

Mahdollistaa noin 1000-1500 auton li-
sakapasiteetin

Maanalainen kiertoliittyma toimii hy-
vin, sekoittumisalueet Tampereen
valtatielld on lyhyet

Ajoramppi on toimiva, kuormittaa Ra-

Lyhyet sekoittumisalueet voivat ai-
heuttaa turvallisuusriskeja

Vahentaa Viinikan liittyman liikenne-
madrid, mutta vie sen kaistoilta tilaa

Sujuva likkenne paatien suunnalla ja
paatielta kaantyvilla ajoneuvoilla,
vaikeuttaa liikennetta Jokikadulle

Paateiden toiminta kohtalaista, lisaa
Viinikankadun liikennettd Ratapihan-
kadun ja Viinikan liittymissa

Uusi tasoliittyma on toimiva, kuormit-

tapihankadun ja Viinikan liittymia sekd| taa Ratapihankadun ja Viinikan liitty-
Sammonaukion liittymaa

mia sekd Sammonaukion liittymaa

Paateiden toiminta kohtalaista, lisda
Viinikankadun liikennettd Ratapihan-
kadun ja Viinikan liittymissa

Ajoramppi on toimiva, kuormittaa Ra-
tapihankadun ja Viinikan liittymia

urvallinen liittyma, sekoittumisalueet
Iyhyet mutta riittavat

Padteiden toiminta kohtalaista, lisda
Viinikankadun liikennettd Ratapihan-
kadun ja Viinikan liittymissa

Mahdollistaa noin 1000-1500 auton li-
sakapasiteetin

Sujuva lilkenne paatien suunnalla ja
padtieltd kdantyvilla ajoneuvoilla

Ei merkittavia vaikutuksia jalankulun
Jja pyordilyn ratkaisuihin

Ei merkittdvia vaikutuksia jalankulun
Jja pyéréilyn ratkaisuihin

Ei merkittavia vaikutuksia jalankulun
Jja pyordilyn ratkaisuihin

Ei merkittavia vaikutuksia jalankulun
Jja pyéréilyn ratkaisuihin

Aiheuttaa kiertoa jalankululle tasoliit-
tyman kohdalla mutta samalla mah-
dollista luoda uusia reitteja

Ei merkittavia vaikutuksia jalankulun
Jja pyéréilyn ratkaisuihin

Ei merkittdvia vaikutuksia jalankulun
Jja pyorailyn ratkaisuihin

Ei vaikutuksia nykytilaan, ajoyhtey-
det integroitu onnistuneesti kaupun-
kirakentamiseen

Nikymaan jadvat osat istuvat hyvin
kaupunkikuvaan. Rakentamisaikai-
nen haitta on merkittava

Muuttaa katutilaa pitkaltd jaksolta,
muuttaa nykyisin epamaaraisen alu-
een rakennetumman nakdiseksi

Ei merkittavad haittaa, sijoittuu luon-
taisesti Viinikankadun leikkaukseen
muuta maankayttod alemmaksi

Sisddnajo sijoittuu Sorsapuiston ken-
talle Kalevantien suunataisesti, vie ti-
laa liikuntapuistolta

Ei merkittdvaa haittaa, sijoittuu luon-
taisesti Viinikankadun leikkaukseen
muuta maankayttéd alemmaksi

Muuttaa katutilaa pitkélta jaksolta,
muuttaa nykyisin epdmadardisen alu-
een rakennetumman nakoiseksi

Ei vaikutuksia nykytilaan, ajoyhtey-
det integroitu onnistuneesti kaupun-
kirakentamiseen

Viinikanojan paikkaa on muutettava
ja putkitettava vahintdan betonitun-
nelin risteyskohdassa

Viinikanojan paikkaa on muutettava
ja oja on tarpeen putkittaa kokonai-
suudessaan

Ei merkittavia vaikutuksia

Ei merkittdvia vaikutuksia

Ei merkittavia vaikutuksia

Viinikanojan paikkaa on muutettava ja
oja on tarpeen putkittaa kokonaisuu-
dessaan

Ei merkittavaa vaikutusta maankayt-
téon. Maanalaiseen ajoyhteyteen
voidaan kytked myés muita alueita

Paineita uusia ratakolmion maan-
kayttoa mutta uuden maankayton
yhdistdminen liittym&in on hankalaa

Ei merkittavaa vaikutusta maankayt-
toon. Maanalaiseen ajoyhteyteen voi-
daan kytked myés muita alueita

Ei merkittavaa vaikutusta maankayt-
téon. Maanalaiseen ajoyhteyteen voi-
daan kytked myds muita alueita

Ei merkittavaa vaikutusta maankayt-
toon. Maanalaiseen ajoyhteyteen voi-
daan kytked my6s muita alueita

Ei merkittavaa vaikutusta maankayt-
toon. Maanalaiseen ajoyhteyteen voi-
daan kytked myds muita alueita

Ei mahdollista maanalaista huoltolii-
kennettd nykyisella kalustolla

Mahdollistaa maanalaisen huoltolii-
kenteen mutta pituuskaltevuuksista
joudutaan tinkimaan

Mahdollistaa maanalaisen huoltolii-
kenteen mutta pituuskaltevuuksista
joudutaan tinkimdan

Mahdollistaa maanalaisen huoltolii-
kenteen mutta pituuskaltevuuksista
joudutaan tinkimadan

Mahdollistaa maanalaisen huoltolii-
kenteen mutta pituuskaltevuuksista
joudutaan tinkimaan

Mahdollistaa maanalaisen huoltolii-
kenteen mutta pituuskaltevuuksista
joudutaan tinkimdan

Mahdollistaa maanalaisen huoltolii-
kenteen mutta pituuskaltevuuksista
joudutaan tinkimaan

Kalliopinnan kannalta edullista paik-
kaa tyétunnelille ei ole, tyétunneli
joudutaan rakentamaan kauaksi

Kallionpinnasta on huonosti tietoa,
tarvitaan lisdtutkimuksia

Kallionpinnasta on huonosti tietoa,
tarvitaan lisatutkimuksia

Kallionpinta on noin 15 metrin syvyy-
dessd mutta saavutettavissa Sorsa-
puiston kentan kohdalla

Kallionpinta on noin 15 metrin syvyy-
dessd mutta saavutettavissa Sorsa-
puiston kentén kohdalla

Kallionpinnan sijainti on haastava,
mutta alustavien tutkimusten mukaan
mahdollista saavuttaa ennen Kalevan-

tietd

Kallionpinnasta on huonosti tietoa,
tarvitaan lisatutkimuksia

Ratkaisu tarvitsee tydtunnelin, jota
ei ole kustannustehokasta rakentaa

Erittdin hankala rakentaa vilkkaan lii-
kenteen, syvan kaivannon ja ris-
tedvien rakenteidenvuoksi

Erittdin hankala rakentaa vilkkaan lii-
kenteen, ahtaan katutilan ja raken-
nusten ldheisyyden vuoksi

Haastava rakentaa mutta Sorsapuis-
ton kentalld on avointa tilaa

Haastava rakentaa mutta Sorsapuis-
ton kentalld on avointa tilaa

Erittdin hankala rakentaa, nykyista Vii-|
nikankadun leikkausta tarvitsee syven-
tdd noin 20 metria

Erittdin hankala rakentaa vilkkaan lii-
kenteen, ahtaan katutilan ja raken-
nusten ldheisyyden vuoksi

20 500 000 €

52 000 000 €

50500000 €

51 000 000 €

39500000 €

30 500 000 €

45 000 000 €

Tydtunnelin toteuttamisesta haittaa
Sorsapuiston kentalla

Merkittavaa haittaa Viinikan liitty-
man liikenteelle

Merkittdvaa haittaa Tampereen val-
tatielld. Naulakadun liikenne kat-
keaa, vaatii tilapdisjarjestelyja

Viinikankadun liikenne on poikki aina-
kin osan rakentamisajasta, rajoittaa
Sorsapuiston kentan kayttoa

Viinikankadun liikenne on poikki aina-
kin osan rakentamisajasta, rajoittaa
Sorsapuiston kentdn kayttoa

Viinikankadun liikenne on poikki to-
dennakoisesti koko ajoyhteyden ra-
kentamisajan

Merkittdvaa haittaa Tampereen valta-
tielld. Tyonaikana kaitoja joudutaan
vahentamadn

Ratkaisu ei pysty vastaamaan Tullin
ja aseman seudun kehityksen tarpei-
siin

Kalliopinnan epavarma sijainti, kor-
keustasossa ristedvia rakenteita, ra-
kentamiskustannukset

Kalliopinnan epdvarma sijainti, ra-
kennusten laheisyys, Naulakadulla si-
jaitseva kunnallistekniikka, rakenta-
miskustannukset

Kalliopinnan epdvarma sijainti, ajoyh-
teyden luonteva paikka ja houkuttele-
vuus, rakentamisaikainen haitta, ra-
kentamiskustannukset

Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden
luonteva paikka ja houkuttelevuus, ra-
kentamisaikainen haitta, rakentamis-

kustannukset

Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden
luonteva paikka ja houkuttelevuus, ra-|
kentamisaikainen haitta, rakentamis-

kustannukset

Kalliopinnan epavarma sijainti, raken-
nusten laheisyys, rakentamisaikainen
haitta, rakentamiskustannukset

HYLATTY

??

”

”

”

”

2




SITOwISe

Ajoyhteys Viinikankadulla
07/2018-12/2019



Alustavien vaihtoehtotarkastelujen ja vaihtoehtojen vertailun perusteella on paadytty esittamaan ajoyhteyden toteuttamista
Viinikankadulle. Viinikankatu sijaitsee liikenteellisesti hyvalla paikalla ja vertailluista vaihtoehdoista kustannustehokkaimmat ratkaisut
on mahdollista tehda juuri Viinikankadulle. Jyvaskylan ratahaaran etelapuolelle sijoittuvien vaihtoehtojen (Lempaalantie, Tampereen
valtatie) kohdalla kalliopinnan korkeusasema (kallionpinta syvalla) ei olisi mahdollistanut kustannustehokasta rakennustapaa.

Tampereen kaupungin liiketoimintajaos ja Finnparkin johto ovat kokouksessaan kesakuussa 2018 ottaneet kantaa suunnitteluun
seuraavilla huomioailla:

* Pysakointilaitoksen sisaanajo sijoitetaan Viinikankadulle

* Pysakointilaitoksen tulisi tavoittaa kansi- ja areenahanke

* Pysakointilaitoksen tulisi kattaa Tullin alue ja saavuttaa Tampere-talo

Viinikankadulle on mahdollista toteuttaa kaksi erilaista kokonaisuutta:

* VE1, taydellinen eritasoliittyma josta on liittyma Viinikankadulle etelaan ja pohjoiseen

* VE2, suuntaisliittyma vain etelan suuntaan seka varaus mahdollisesti myohemmin tehtavalle pohjoisen/ idan suunnan yhteydelle
* Pohjoisen/ iddn suunnan varaus voi sijaita joko Viinikankadulla tai Salhojankadulla

P-Hampin laajennuksen ajoyhteystarkastelu 17.12.2019
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Ajorampit ovat kaksisuuntaisia ja 1+1-kaistaisia, ajokaistan leveys on 3,5 metria.

Pientareiden leveys tunneleissa on 0,75 metria ja tunneleissa kaytetaan tormayssuojia.

Pientareiden leveys avokaukaloiden kohdalla on 0,9 metria (jalankulkuyhteys). Avokaukalon kohdalla piennar on korotettu.
Tunneliosuuksilla on varauduttu osastoituun poistumiskaytavaan jonka vapaa leveys on 1,3 metria.

Ajorampit mitoitetaan huoltoliikenteelle, 12 metria pitka ja 4,4 metria korkea kuorma-auto.
» Viinikankadun ratasillan korkeusrajoitus on nykytilanteessa (2018) 4,0 metrid, sillan uusimisen yhteydessd alikulkukorkeutta kasvatetaan.
Ajorampin vapaa korkeus on 4,8 metria.

Ajoyhteyden pituuskaltevuustavoite 1:10 eli 10 % (huoltoliikenteen suositeltava maksimi). Mahdollisuus kayttaa maksimissaan
pituuskaltevuutta 1:8 eli 12,5 %, jos tavoitekaltevuuteen ei ole mahdollista paasta.
Ajorampin tulee saavuttaa ensisijaisesti pysakointilaitoksen laajennuksen eteldosa (Kansi- ja Areena).

Kalliotunnelin otsa on suunnitelmissa merkitty paikkaan jossa kalliokaton paksuus on noin 5,0 metria.

Kalliotunnelin kalliokaton paksuus on vahintdaan 1/2 tunnelin leveydesta tai vahintdan 8,0 metria.
Rakennusten kohdalla kalliokaton paksuus on vahintaan 8,0 metria.

P-Hampin laajennuksen ajoyhteystarkastelu 17.12.2019
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Ajoyhteyden suunnittelu- ja mitoitusperusteet (2/2)
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120 Ramppi pysidkdintilaitokseen

Viinikankatu eritasoliittyma (2/2)
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Viinikan eritasoliittyma

v’ Kaivanto kenttaalueelle (jos rakennetaan ennen kentélle suunniteltua uutta kayttoa)

v’ Ei tarindherkaksi tunnistettuja rakenteita

x Sorsalammen alue tutkimatta, tamadn hetken geologisen arvion perusteella kohdalla kulkee lounas-koillinen -suuntainen vyohyke,
johon voi liittya syvakin kalliopainauma, seuraavassa suunnitelmavaiheessa (tai sitd ennen) kallionpinnan korkeusasemaa
tutkittava lisaa koko matkalta, tarvittaessa kalliolaatua mahdollisen painauman kohdalta

Viinikankadun suuntaisliittyma etelasta

v’ Kalliopinnan korkeusasemasta varsin hyva kasitys hankevaihe huomioiden

v’ Rakennusten alle mentéessa kalliokatto on jo melko paksu

x Kaivannon syvyys ja pituus katualueella

x Taman hetken geologisen arvion perusteella plv. n. 400...500 kulkee lounas-koillinen -suuntainen vyohyke (jatkuen Sorsalammen
suuntaan), seuraavassa suunnitelmavaiheessa tutkittava lisaa kalliopinnan korkeusasemaa n. pl 500 tuntumasta seka hallin
pdasta

Viinikankadun suuntaisliittyma pohjoisesta

v’ Ei tarindherkaksi tunnistettuja rakenteita tunnelin alkupaissa

x Sorsalammen alue tutkimatta, taman hetken geologisen arvion perusteella kohdalla kulkee lounas-koillinen -suuntainen vyohyke,
johon voi liittya syvakin kalliopainauma, seuraavassa suunnitelmavaiheessa (tai sitd ennen) kallionpinnan korkeusasemaa
tutkittava lisaa koko matkalta, tarvittaessa kalliolaatua mahdollisen painauman kohdalta

Salhojankadun liittyma

v’ Kalliotunneliosuus ei ole ulottumassa arvioituun painanteeseen (tdman hetken arvion perusteella Sorsalammen kohdalla on
lounas-koillinen -suuntainen vyohyke, johon voi liittya syvakin kalliopainauma)

v’ Kalliopinta oletetaan olevan korkealla, seuraavassa suunnitelmavaiheessa (tai sitd ennen) kallionpinnan korkeusasemaa
tutkittava lisaa koko matkalta, katualueella helppo tutkia

P-Hampin laajennuksen ajoyhteystarkastelu 17.12.2019
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Vaihtoehtojen rakennettavuus (2/2)

*  Betonitunnelin rakentaminen Viinikankadulle
vie koko nykyisen ajoradan tilan.
Eritasoliittyma ratkaisussa betonitunneli
ulottuu Kalevantien sillan molemmin puolin
ja tunnelin rakentaminen on tehtdava samaan
aikaan sillan uusimisen kanssa.

» Viinikankadun lapiajoliikenne on

todenndakoisesti katkaistava ainakin sillan __ Mmaanpinta

kohdalla tapahtuvan rakentamisen ajaksi.

» Aiheuttaa ainakin valiaikaisesti haittaa
Tampere-talon huoltoliittymalle
Viinikankadulla.

*  Viinikankadun suuntaisliittymien kohdalla
lapiajoliikenne on teknisesti mahdollista
jarjestaa mutta varsinkin etelan
suuntaisliittyman kohdalla ratkaisu vaatii
merkittavasti tydnaikaisia tukiseinaratkaisuja.

» Varauduttava Viinikankadun lapiajoliikenteen
katkaisemiseen betonitunnelin rakentamisen
aikana.

kallionpinta

s 'TOVJlse P-Hampin laajennuksen ajoyhteystarkastelu

katualueen raja

29

| katualueen raja

—
|
|
|

mahdollista jarjestaa tyﬁnailgaiﬁen liikenne kaivannon
ulkopuolelle jos ponttiseind mitoitetaan térméyskuormat
kestaviksi (ei huomioi}u"suunnilelmassa tai
kustannuslaskelmassa). Liikenteen jérjestamiseen
vaikuttaa myds tydmaarakenteiden tilantarve.

kaivannon arvioitu tilantarve

terasponttiseina

betonitunnelin ja
terasponttiseinan valinen
etdisyys vahintadn 2,5m

terasponttiseind
12m korkea

kaivutaso/
porapaalutustaso

S

betonitunneli \
kaivutason taytyy olla pohjavesipinnan yldpuolella ja
pohjavesipinnan taytyy olla porapaalutustason alapuolella

porapaalu suihkuinjektointiseing,
voi toimia osana betonitunnelin seinarakennetta

I S |




SITOwISe

Yhteenveto



Liikenteellisesti parhaaksi vaihtoehdoksi on
arvioitu Viinikankadun eteldinen suuntaisliittyma.
Liittyman sijainti on selkea ja paikka on looginen
keskustan liikenneverkossa. Paikka on myos
riittavan houkutteleva korvamaan kapasiteetiltaan
rajallista Ratapihankadun ajoyhteytta.

Ajoyhteys saavuttaa hyvin P-Hampin laajennuksen
seka sen optiomahdollisuudet ja on houkutteleva
yhteys myos nykyiseen P-Hampin laitokseen.
Maanalaiseen katuverkkoon voidaan kytkea
laajennuksia.

Ajoyhteyden heikot puolet liittyvat
rakennettavuuteen. Kallionpinta on syvalla mika
johtaa tavoitetta jyrkempadan ajoramppiin seka
vaativiin rakennusteknisiin ratkaisuihin, kuten
syvaan tuettuun kaivantoon ja pitkaan syvalle
ulottuvaan betonitunneliin. Hankalan
rakennettavuuden vuoksi ajoyhteys on
rakentamiskustannuksiltaan kallis.

P-Hdmpin laajennus ja Viinikankadun ajoyhteys
Aihio arkkitehdit 2.1.2019

i T
YLIOPISTO /

isumistie- g
%mT f

SRR




Viinikankadun suuntaisliittyma (2/3)

* Viinikankadun katualue on kapeimmillaan 22 metria Atalpan rakennuksen ja nk.
Saarioisten talon valissa.

* Viinikankatua tulisi kehittaa pyorailyn paareittina mika tarkoittaa vahintaan 2,5
metria leveda eroteltua pydratieta kadun toiselle puolelle tai yksisuuntaisia
pyoratietd (nykytilanteessa kadun molemmin puolin yhdistetyt pyoratiet ja
jalkakaytavat 3,0m).

* Eteldn suunnasta (Viinikka) liikenne tulisi johtaa pohjoiseen kahdella ajokaistalla,
joista toinen johtaa P-Hampin laajennuksen ajorampille. 4-kaistaista katua ei ole
mahdollista sijoittaa katualueelle sen kapeimmalla kohdalla.

» Katualuetta olisi kasvatettava noin 2,5 metria.

Viinikankatu
2-suuntainen pyodratie kadun lansipuolella

yiiopisto (katualueen laajennus yliopiston puolelle)
nk. Saarioisten talo

|
|

puita poistuu
yliopiston tontilta
—

ehdotettu katualueen raja

katualueen raja

E

katualueen raja

piha ‘

jk pp ajokaista | ajokaista | ajokaista | ajokaista jktpp
2.00|| 2.50 3.50 3.50 3.50 3.50 3.00 tukimuurin jatkaminen
. T : i b i korkeuseron tasaamiseksi.
0.50 | [0.50 LeFS nykyinen katualue 933 LD_'50 jktpp-tien etedisyys
(leveys vaihtelee) nykyisesta tukimuurista
220 22.30 vaihtelee 0,5...1,5m

\-katualueen levennystarve
leveys vaihtelee 1,8...2,5m

Viinikankatu
(nykytila)

yliopisto

seisontatila

linja-autopysa KII‘I\

nykyinen katualue
(leveys vaihtelee)
22.30

jk+pp | ajokaista | ajokaista | ajokaista jktpp
2.90 3.90 3.90 3.90 3.00 3.90
1 ] ] T
1.15 1.25

Viinikankatu

1-suuntaiset pyoratiet

yliopisto

:

puita poistuu
yliopiston tontilta
—

ehdotettu katualueen raja
katualueen raja

E

(katualueen laajennus yliopiston puolelle)

katualueen raja

i,.____
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nk. Saarioisten talo

piha

—leved reuna-alue
linja-autopysékin lahtdviisteen
kohdalla, muuten
normaalilevyinen jk+pp-tie

nk. Saarioisten talo

piha

tukimuurin jatkaminen

katualueen raja

0.50 korkeuseron tasaamiseksi.
——— jktpp-tien etedisyys
nykyisestd tukimuurista
vaihtelee 0,5...1,5m

jk PP ajokaista | ajokaista | ajokaista | ajokaista pp jk
2.00 | 2.00 3.50 3.50 3.50 3.50 2.00 | 2.00
0.50 @ nykyinen katualue @ [
(leveys vaihtelee)
2.20 22.30

\-katu alueen levennystarve
leveys vaihtelee 1,8...2,5m
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Viinikankadun suuntaisliittyma (3/3)

Viinikankadun jarjestelyt eteldisen suuntaisliittyman ajoyhteyden kohdalla
* Kaksi ajokaistaa Viinikankadulla pohjoiseen, toinen ajokaista johtaa P-Hampin laajennuksen ajoyhteydelle.
* Vasemmalle kdantyminen pohjoisesta Viinikankadulta Jarvensivuntielle kielletaan.

* Pysakointilaitoksen sisdadanajo etadisyys Ratapihankadun liittymasta noin 110 metria.
Pysakointilaitoksen ajoyhteyden pituuskaltevuus on 11 %. Kaltevuutta ei suositella jyrkennettavaksi, koska pituuskalteva osuus tunnelista on hyvin pitka, yli

[ ]
300 metria. Ajoyhteyden suuaukon siirtaminen pohjoiseen suurentaa pituuskaltevuutta. Siirtaminen [ahemmaksi Ratapihankadun liittymaa parantaa
pituuskaltevuutta mutta ratkaisu vaatisi enemman tilaa katualueen ulkopuolelta. Suuaukon etaisyys Ratapihankadun liittymasta (110 metrid) on hyva.
* Suunnitelmassa on esitetty pyorailyn paareitti kaksisuuntaisena Viinikankadun lansireunalle. Pyoratieratkaisu ja paikka tulee ratkaista jatkosuunnittelussa.
[ 3 | iJalkakaytavd  2.00m
| 2z ‘ - Erotuskaista 050 m
& i | —Pydratie | 250 m
é i LR [ Ratapihankadun, Viinikankadun (Ratapihankadusta SR —Erolutskaisla 2 gg m
ks 'R efeldan) ja Viinnikankadun ja Ratapihankadun :B{gﬁgﬁaukalo i 50“:n
| i- liittymé&n ratkaisut erilisen suunnitelman mukaan. | Ajorata 4.00m
y ‘7 Erotuskaista 0.75m
. . ‘ Kaksisstuniainen ovaitic MNykyinen tukimuuri. FJK*—PP 3,00 m
| I """ Viinikankadun Iénzﬂrai dalla Jalkakaytava kulkee osittain tukimuurin —
i s = l&pi (tukimuuri puretaan/ muokataan) —Jalkakaytava 200m
EEEE: [T W =k [ {-———_,_ - Erotuskaista 0,50 m
= i g 7 ; (T —_— | Pyérti 2.50
- A 4 |Il - Wi ‘ —Eggtﬁls‘:faista O,TEQ
{ /] - ‘ = — Ajokaista 350m
| A B - . o R il :
-+ '___’ S e Celotuskasta  075m
N . e T ) L JK+PP 3,00 m
L I'__.,.. - s _E - N I Viigikankatu IR = A' hteys P a’nmin#aajennukseeg
i =R - eegm- mmg A= =
= E'.E‘ B ] Z e

N
_. i/ |

! —

5|10/ 15 20 2

/

{

SAARIOINEN

Ratapihankadun ja Viinikankadun littyman tasausta on laskettava
noin 0.4 metria Pinninkadun alikulkusillan alikulkukorkeyden
kasvattamiseksi 4,0m > 4 4m.

Viinikankadun katualueen kapein kohta
rajapyykin kohdalla, leveys 21,95m

P-Hampin laajennuksen sisdanajo

Jarvensivuntielle vesemmalle kdantyminen kielletaan, liittyman
toimivuuden ja turvallisuuden varmistamiseksi.
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* Salhojankadun ajoramppia on tutkittu seka Viinikankadun etelan suunnan suuntaisliittymaa taydentava ajoyhteytena, etta
vaihtoehtona Viinikankadun suuntaisliittymalle. Salhojankadun ajoyhteyden ominaisuuksia:

* Eteldn tulosuunnalle (Lempaéldntie) Salhojankatu on kaukana pohjoisessa, noin 650 metria Ratapihankadun liittymasta. ”Psykologisesti” liittyma
on turhan syvalla kaupunkirakenteessa, eika enaa tavoitteen mukaan suoraan sisaantulovaylalla.

* Ohjaa liikenteen laajennuksen pohjoisosaan (tavoite saavuttaa eteldosa kansi- ja areenahankkeineen). Ajoramppia on hankala linjata etelammaksi
Sorsapuiston alapuolisen kallioruhjeen vuoksi (kalliopinnan heikko korkeusasema).

* Etelan suunnasta Salhojankatu ei valttamatta ole riittavan houkutteleva suhteessa Ratapihankadun ajoyhteyteen. Koko maanalainen
pysdkointijarjestelma (mukaan lukien Kunkun parkki) huomioiden ei ole houkutteleva padyhteys etelan suunnalta.

*  Ajorampin suuaukko on lahelld Salhojankadun/Viinikankadun liittymaa, etdisyys maksimissaan 70 metria (vertaa Viinikankadun ajorampilla
etdisyys Ratapihankadun liittymaan 110 metrid). Riski lilkenteen jonoutumista rampille.

* Avokaukalon kohdalle ei katualueella mahdu muita ajokaistoja. Salhojankadun lapiajoliikenne katkeaa minka vuoksi Lahteenkatu on muutettava
kaksisuuntaiseksi ainakin valilla Salhojankatu — Viinikankatu. Lahteenkadulta poistuu kadunvarsipysakointia aikakin kadun toiselta laidalta. Kadun
kaksisuuntaistaminen haittaa huomattavasti Lahteenkadun/Viinikankadun liittyman toimivuutta.

* Mahdollistaa eteldn tulosuunnan lisaksi hyvin myos idan tulosuunnan (Kelevantie ja Teiskontie).

* Suhteellisen lyhyt ajoramppi (vastaa pituudeltaan ja profiililtaan P-Hampin nykyisid ajoyhteyksia).

*  Pituuskaltevuus suunnitelmassa 11%, mika mahdollistaa liittymisen pysakdintilaitokseen alimmillaan tasossa +54,5.

* Avokaukalo sijoittuu Salhojankadulle Sorsapuiston ja Kalevan lukion valiin. Alue on valtakunnallisesti arvokkaan rakennetun kulttuuriympariston
rajalla (RKY-alue). Avokaukalo ei sijoitu asuinrakennusten kohdalle.

* Kalliotunneliosuus ei ole ulottumassa arvioituun painanteeseen (taman hetken arvion perusteella Sorsalammen kohdalla on lounas-koillinen -
suuntainen vyohyke, johon voi liittya syvakin kalliopainauma).

* Kalliopinta oletetaan olevan korkealla, seuraavassa suunnitelmavaiheessa (tai sitd ennen) kallionpinnan korkeusasemaa tutkittava lisaa koko
matkalta, katualueella helppo tutkia.
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Saavutettavuus
eteldn suunnalta

Saavutettavuus
muut kulkusuunnat

Opastettavuus ja orientointi

Pysédkaintilaitoksen
kapasiteetti

Liittyman toimivuus

Liittyman turvallisuus

Vaikutukset ympariston
autoliikenteeseen

Vaikutukset jalankulku ja
polkupyéréliikenteeseen

Ajoyhteyden
kaupunkikuvalliset
vaikutukset

Ajoyhteyden
ymparistovaikutukset

Vaikutukset maankayton
kehittamishankkeisiin

Maanalaisen huollon
kehittamismahdollisuus

Kalliopinnan
hyédyntamismahdollisuudet

Ajoyhteyden
rakennettavuus

Rakentamiskustannukset

TyoOnaikaiset haitat ja
liikennejarjestelyt

Hankkeen riskit

Viinikankatu

Salhojankatu

Parantaa ja selkeyttaa etelan tulosuuntaa

Kohtalainen eteldn suunta, mutta myos riski, etta kayttajat valitsevat toisen reitin

Mahdollistaa Iannen suunnan Viinikan liittyman kautta mutta ei idan- ja pohjoisen ajosuuntia

Mahdollistaa kaikki sekundaariset kulkusuunnat hyvin

Opastus kohtalainen mutta useiden liittymien takana saavuttaessa paavaylilta

Syvalla kaupunkirakenteessa ja usean liittyman takana saavuttaessa paavaylilta

Mahdollistaa noin 1000-1500 auton lisakapasiteetin

Mahdollistaa maksimissaan noin 1000 auton lisdkapasiteetin, ja on riski, ettd kuormittaa liikaa
Ratapihankadun ajoramppia

Ajoramppi on toimiva, kuormittaa Ratapihankadun ja Viinikan liittymia

Rampin p&a on ldhelld Viinikankadun liittymaa, jonoutuminen rampille on estettava antamalla
liikkennevaloissa paljon vihreda, mika haittaa muita ajosuuntia

Turvallinen liittyma, sekoittumisalueet lyhyet mutta riittavat

Ei sekoittumistarvetta noustaessa rampilta katuverkolle. Liittyman laheisyys vaikuttaa kuitenkin myos
turvallisuuteen sita heikentavasti

Paateiden toiminta kohtalaista, lisad Viinikankadun liikennetta Ratapihankadun ja Viinikan liittymissa

Haittaa jonkin verran Viinikankadun suoraan kulkevaa liikennetta seka aiheuttaa muutostarpeita alueen
maankayton katujarjestelyissa, kun Salhojankadun lapiajo katkeaa.

Ei merkittavia vaikutuksia jalankulun ja pyorailyn ratkaisuihin

Ei merkittavia vaikutuksia jalankulun ja pyorailyn ratkaisuihin

Ei merkittavaa haittaa, sijoittuu luontaisesti Viinikankadun leikkaukseen muuta maankayttoa alemmaksi

Sijoittuu rakennettuun kulttuuriymparistoon mika voi rajoittaa rakenneratkaisuja. Avokaukalo sijoittuu
koulun pihan kohdalle.

Ei merkittavia vaikutuksia

Avokaukalo sijoittuu koulun pihan kohdalle. Ei kuitenkaan asuinrakennusten kohdalle.

Ei merkittavaa vaikutusta maankdyttoon. Maanalaiseen ajoyhteyteen voidaan kytked myos muita alueita

Ei merkittavaa vaikutusta maanpaalliseen maankaytt6on. Maanalaiseen ajoyhteyteen voidaan kytkea
myds muita alueita, mutta ei niin sujuvasti kuin Viinikankatuun.

Mahdollistaa maanalaisen huoltoliikenteen mutta pituuskaltevuuksista joudutaan tinkimaan

Mahdollistaa maanalaisen huoltoliikenteen mutta pituuskaltevuuksista joudutaan tinkimaan

Kallionpinnan sijainti on haastava, mutta alustavien tutkimusten mukaan mahdollista saavuttaa ennen
Kalevantieta

Kallionpinnan sijainti on kohtalainen. Asuinrakennusten ldheisyys on kuitenkin merkittava haaste.

Erittdin hankala rakentaa, nykyista Viinikankadun leikkausta tarvitsee syventda noin 20 metria

Hankala rakentaa kapeassa katutilassa.

40700000 €

24 800000 €

Viinikankadun liikenne on poikki todennakdisesti koko ajoyhteyden rakentamisajan

Paikallista haittaa taloyhtidille

Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden luonteva paikka ja houkuttelevuus, rakentamisaikainen haitta,
rakentamiskustannukset

Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden luonteva paikka ja houkuttelevuus, rakentamisaikainen haitta,
rakentamiskustannukset

37



38

Viinikankadun eteldinen suuntaisliittyma on liikenteellisesti tavoitteen mukainen ratkaisu ja luo parhaan edellytyksen vastata
pysakdintilaitoksen kasvavaan kysyntaan.

Viinikankadun eteldinen suuntaisliittyma on myds potentiaalisin yhteys koko pysakointikokonaisuuden (Kunkun parkki
huomioiden) etelan suunnan sisaanajoksi.

Salhojankadun yhteys voi palvella kaikkia kulkusuuntia (eteld, pohjoinen ja ita) Viinikankadun kautta. Salhojankadun sisdadanajo on
kuitenkin kaukana etelasta saavuttaessa, mika laskee sen houkuttelevuutta merkittavasti. Salhojankadun yhteytta tulisi kehittaa
ensisijaisesti pohjoisen/itdisen suunnan optiona.

Salhojankadun rampin avulla voidaan toteuttaa osa uudesta maanalaisesta pysakointikapasiteetista, mutta sisdanajokapasiteettia
tulee toteuttaa lisaa, mikali koko tavoiteltu pysakdintilaajuus (2000 autopaikkaa) toteutetaan.

Molemmissa vaihtoehdoissa kallionpinnan korkeusasema tulee varmistaa lisakairauksin.
Salhojankadun ja Viinikankadun liittymasta on laadittava toimivuustarkastelut liittyman toimivuuden varmistamiseksi.
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	Tavoitteet ja vaihtoehtojen kartoittaminen 
	Tavoitteet ja vaihtoehtojen kartoittaminen 
	06/2017
	-
	06/2018



	Työn lähtökohdat ja tavoitteet (1/4)
	Työn lähtökohdat ja tavoitteet (1/4)
	Työn lähtökohdat ja tavoitteet (1/4)
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	Kansi
	Kansi
	Kansi
	-
	ja areena hankkeen rakentaminen on käynnistynyt keskustan ratapihan eteläosassa. Asemakeskuksen suunnittelu on käynnissä 
	ja Tullin alueelle on laadittu yleissuunnitelma, mikä pitää sisältää visioita maankäytön muuttumisesta ja tiivistymisestä. Tu
	lli
	n alueen 
	täydennysrakentaminen ja asemakeskuksen kehittyminen tulevat tukeutumaan pääosin kestäviin kulkumuotoihin. Asemakeskuksella 
	kohtaavat kaukoliikenteen junat, kauko
	-
	ja paikallisliikenteen bussit sekä raitiotie. Näiden lisäksi alueella kehitetään jalanku
	lku ja 
	pyöräilyolosuhteita. Henkilöautojen pysäköinti ja alueen huoltoliikenne tukeutuvat pääosin maanalaisiin ratkaisuihin. 

	Tullin alueen yleissuunnitelmassa ja pysäköintiselvityksessä (2016) on P
	Tullin alueen yleissuunnitelmassa ja pysäköintiselvityksessä (2016) on P
	-
	Hämpin olemassa olevaa pysäköintilaitosta esitetty 
	laajennettavaksi tulevan asemakeskuksen ja Tullin alueen alle noin 2000 autopaikalle. Laajennus on esitetty tehtäväksi kahdes
	sa 
	noin 
	tuhannen autopaikan rakennusvaiheessa. Laajennuksen lopullinen koko riippuu varsinkin asemakeskuksen yhteyteen rakennettavan 
	maankäytön koostumuksesta (asuminen, työpaikat, kauppa) ja laajuudesta. 

	Tullin alueen täydennysrakentamisen pysäköinti tukeutuu osittain tonteille toteuttavaan rakenteelliseen pysäköintiin ja ositt
	Tullin alueen täydennysrakentamisen pysäköinti tukeutuu osittain tonteille toteuttavaan rakenteelliseen pysäköintiin ja ositt
	ain
	yleisiin 
	pysäköintilaitoksiin. Osa täydennysrakentamisesta on suunniteltu sijoitettavaksi nykyisten maanpäällisten pysäköintilaitosten
	pa
	ikalle, 
	jolloin näiden laitosten kapasiteetti siirrettäisiin P
	-
	Hämpin laajennukseen.

	P
	P
	-
	Hämpin laitoksen laajentaminen vaatii vähintään yhden uuden ajoyhteyden toteuttamisen. Nykyiset ajoyhteydet Ratapihankadulla 
	ja Rongankadulla kestävät arviolta muutaman sadan autopaikan lisäämisen täydellä kapasiteetilla toimivaan pysäköintilaitoksee
	n 
	mutta eivät laajaa 1000
	-
	2000 autopaikan laajennusta.
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	Työn lähtökohdat ja tavoitteet (2/4)


	P
	P
	P
	-
	Hämpin laajennuksen lisäksi kaupunki suunnittelee Kunkun parkin pysäköintilaitoksen toteuttamista Tammerkosken länsipuolelle.
	Toteutuessaan Kunkun parkki ja P
	-
	Hämpin laajennus ja P
	-
	Hämpin olemassa oleva laitos muodostavat koko keskustan kattavan 
	maanalaisen pysäköintiverkoston. Kaikki laitokset on suunniteltu niin, että ne ovat yhteydessä toisiinsa. 

	Tässä työssä on tarkasteltu vaihtoehtoja P
	Tässä työssä on tarkasteltu vaihtoehtoja P
	-
	Hämpin laajennuksen uuden sisäänajon paikalle. 
	Asemanseudun, Tullin ja Tammelan 
	alueen pysäköintiselvityksessä 2016 
	esitettiin ajoyhteysvaihtoehtoja Hantanpään valtatielle, Ratapihankadulle ja Viinikankadulle. 
	Uudelle sisäänajolle annettiin seuraavia tavoitteita, joiden kautta eri vaihtoehtoja arvioitiin.

	Uudelle ajoyhteydelle asetettuja tavoitteita:
	Uudelle ajoyhteydelle asetettuja tavoitteita:

	•
	•
	•
	•
	Parantaa maanalaisen pysäköintikokonaisuuden (P
	-
	Hämppi, sen laajennusosa ja tuleva Kunkun parkki) saavutettavuutta, erityisesti 
	etelän tulosuunnasta (Lempääläntie).


	•
	•
	•
	Mahdollistaa ajo maanalaiseen pysäköintiin suoraan kaupungin sisääntuloväyliltä, ilman ajoa ydinkeskustan katuverkolla ja tät
	ä 
	kautta vähentää liikennettä keskustan katuverkolla.


	•
	•
	•
	Täydentää jo olemassa olevien sekä suunniteltujen ajoyhteyksien verkostoa tehokkaasti koko pysäköintijärjestelmä 
	kokonaisuutena huomioiden. 


	•
	•
	•
	Lisätä maanalaisen pysäköinnin houkuttelevuutta sekä helppokäyttöisyyttä.


	•
	•
	•
	Mahdollistaa P
	-
	Hämpin laajennuksen kustannustehokas rakentaminen (louhinta ja louheen ajo).


	•
	•
	•
	Mahdollistaa myös tulevaisuuden maankäyttösuunnitelmien kytkeminen ajoyhteyteen (maanlainen huoltoliikenne).
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	Ajoyhteysvaihtoehdot asemanseudun, Tullin ja Tammelan alueen pysäköintiselvitys 2016


	Figure
	Lopulliset vaihtoehdot: Hatanpään valtatie ja Viinikankatu 25.1.2016
	Lopulliset vaihtoehdot: Hatanpään valtatie ja Viinikankatu 25.1.2016
	Lopulliset vaihtoehdot: Hatanpään valtatie ja Viinikankatu 25.1.2016


	Figure
	Muita tutkittuja vaihtoehtoja: Hatanpään valtatie ja Ratapihankatu 12.8.2015
	Muita tutkittuja vaihtoehtoja: Hatanpään valtatie ja Ratapihankatu 12.8.2015
	Muita tutkittuja vaihtoehtoja: Hatanpään valtatie ja Ratapihankatu 12.8.2015



	Työn lähtökohdat ja tavoitteet (4/4)
	Työn lähtökohdat ja tavoitteet (4/4)
	Työn lähtökohdat ja tavoitteet (4/4)
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	Asemanseudun, Tullin ja Tammelan alueen pysäköintiselvityksessä 2016 
	Asemanseudun, Tullin ja Tammelan alueen pysäköintiselvityksessä 2016 
	Asemanseudun, Tullin ja Tammelan alueen pysäköintiselvityksessä 2016 
	esitetyistä vaihtoehdoista Hatanpään valtatielle esitetyt 
	ratkaisuja ei otettu mukaan tähän tarkasteltuun. Hatanpään valtatiellä ja Sorinaukiolla kallionpinta sijaitsee arviolta hyvin
	sy
	vällä 
	suhteessa maanpintaan (korkeuseroa noin 30 metriä), jolloin rakentaminen olisi erityisen haastavaa. Hatanpään valtatietä kehi
	tet
	ään 
	tulevaisuudessa myös raitiotieväylänä, joka vie suuren osan katutilasta. Olisi ristiriitaista osoittaa maanalaisen pysäköinti
	lai
	toksen 
	pääsisäänkäynti syvälle keskustan katurakenteeseen ja kadulle, jolla tullaan jatkossa liikennöimään raitiotien ehdoilla. 

	Myöskään Ratapihankadulle esitettyä ratkaisua ei otettu mukaan vertailuun tässä työssä. Vaikka nykyinen ajoyhteys Ratapihanka
	Myöskään Ratapihankadulle esitettyä ratkaisua ei otettu mukaan vertailuun tässä työssä. Vaikka nykyinen ajoyhteys Ratapihanka
	dul
	la 
	ei ole Ratapihankadun liikennemäärien kasvaessa parhaalla mahdolliselle paikalla (liittymän kehittäminen tilan puutteen vuoks
	i 
	erittäin hankalaa), ei toisen ajoyhteyden toteuttaminen saman kadun varteen ole liikenteellisesti mielekästä. Kanslerinrintee
	n p
	aikka 
	on myös teknisesti hankala toteuttaa epäedullisen kalliopinnan sijainnin vuoksi. 

	Vanhoista vaihtoehdoista Viinikankadulle esitetty ratkaisu otettiin mukaan vertailuun ja jatkokehitykseen. 
	Vanhoista vaihtoehdoista Viinikankadulle esitetty ratkaisu otettiin mukaan vertailuun ja jatkokehitykseen. 

	Merkittävä rajoitus pysäköintiyhteyden rakentamiselle on kalliopinnan sijainti. Kalliopinnan korkeus vaihtelee suunnittelualu
	Merkittävä rajoitus pysäköintiyhteyden rakentamiselle on kalliopinnan sijainti. Kalliopinnan korkeus vaihtelee suunnittelualu
	eel
	la 
	huomattavasti. Varmennettua tietoa kallionpinnasta alueelta on kuitenkin vain vähän ja kaikkien tarkasteltujen vaihtoehtojen 
	koh
	dalla 
	tarvitaan jatkosuunnittelussa lisää tietoa kallionpinnasta. Työn aikana on laadittu osasta vaihtoehdoista kalliopinnan lisätu
	tki
	muksia.

	Tampereen valtatielle tehdyissä tarkasteluissa ratkaisut sovitettiin yhteen ratasiltojen (päärata ja Jyväskylän ratahaara) ny
	Tampereen valtatielle tehdyissä tarkasteluissa ratkaisut sovitettiin yhteen ratasiltojen (päärata ja Jyväskylän ratahaara) ny
	kyi
	sten 
	vapaa
	-
	aukkojen kanssa, mikä aiheuttaa joitakin haasteita ja kompromissiratkaisuja. Tilanne on tältä osin muuttunut ja ratasiltoj
	en 
	uusiminen sisältyy Väyläviraston marraskuussa 2019 hyväksymiin TAHERA (Tampereen henkilöratapiha) rata
	-
	ja 
	rakentamissuunnittelun suunnitteluperusteisiin. 



	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (1/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (1/7)
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	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (1/7)


	Työssä tarkasteltiin tavoitteen mukaisesti uuden 
	Työssä tarkasteltiin tavoitteen mukaisesti uuden 
	Työssä tarkasteltiin tavoitteen mukaisesti uuden 
	yhteyden sijoittamista palvelemaan erityisesti 
	etelän tulosuuntaa. Etelästä päätulosuunta on 
	Lempääläntie moottoritien jatkeena. 

	Vaihtoehtotarkastelut uudeksi ajoyhteydeksi on 
	Vaihtoehtotarkastelut uudeksi ajoyhteydeksi on 
	laadittu välillä 06/2017 
	–
	06/2018.

	Vaihtoehtoina oli suoraan Lempääläntielle 
	Vaihtoehtoina oli suoraan Lempääläntielle 
	ennen Viinikan liittymää toteutettava ratkaisu, 
	Tampereen valtatielle toteutettava ratkaisu ja 
	Viinikankadulle toteutettava ajoyhteys. 

	Tampereen valtatielle luonnosteltiin useita 
	Tampereen valtatielle luonnosteltiin useita 
	vaihtoehtoja liittymätyypin ja eri kulkusuuntien 
	mukaan. Kaikissa Tampereen valtatien 
	vaihtoehdoissa lähdettiin tavoitteesta saada 
	ajoyhteys vietyä kallioon ennen risteämistä 
	rautatien kanssa. 

	Vaihtoehtojen vertailu ja kustannusarvio 
	Vaihtoehtojen vertailu ja kustannusarvio 
	laadittiin kuudesta (6) vaihtoehdosta. 


	Figure
	VE 1 Lempääläntie, 
	VE 1 Lempääläntie, 
	VE 1 Lempääläntie, 
	suuntaisliittymä


	Figure
	VE 2 Tampereen valtatie, 
	VE 2 Tampereen valtatie, 
	VE 2 Tampereen valtatie, 
	täydellinen eritasoliittymä


	Figure
	VE 3 Viinikankatu, 
	VE 3 Viinikankatu, 
	VE 3 Viinikankatu, 
	täydellinen eritasoliittymä


	Figure
	VE 3B Viinikankatu, 
	VE 3B Viinikankatu, 
	VE 3B Viinikankatu, 
	tasoliittymä


	Figure
	VE 4 Viinikankatu, 
	VE 4 Viinikankatu, 
	VE 4 Viinikankatu, 
	suuntaisliittymä


	Figure
	VE 5 Sorinkatu, 
	VE 5 Sorinkatu, 
	VE 5 Sorinkatu, 
	suuntaisliittymä



	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (2/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (2/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (2/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (2/7)


	Figure
	VE1, Lempääläntie, suuntaisliittymä
	VE1, Lempääläntie, suuntaisliittymä
	VE1, Lempääläntie, suuntaisliittymä


	Figure
	VE 2 Tampereen valtatie, täydellinen eritasoliittymä
	VE 2 Tampereen valtatie, täydellinen eritasoliittymä
	VE 2 Tampereen valtatie, täydellinen eritasoliittymä



	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (3/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (3/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (3/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (3/7)


	Figure
	VE 3 Viinikankatu, täydellinen eritasoliittymä
	VE 3 Viinikankatu, täydellinen eritasoliittymä
	VE 3 Viinikankatu, täydellinen eritasoliittymä


	Figure
	VE 3B Viinikankatu, tasoliittymä
	VE 3B Viinikankatu, tasoliittymä
	VE 3B Viinikankatu, tasoliittymä



	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (4/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (4/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (4/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (4/7)


	Figure
	VE 4 Viinikankatu, suuntaisliittymä
	VE 4 Viinikankatu, suuntaisliittymä
	VE 4 Viinikankatu, suuntaisliittymä


	Figure
	VE 5 Sorinkatu, suuntaisliittymä
	VE 5 Sorinkatu, suuntaisliittymä
	VE 5 Sorinkatu, suuntaisliittymä



	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (5/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (5/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (5/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (5/7)


	Vertailtavien vaihtoehtojen lisäksi työn aikana käsiteltiin myös muita luonnoksia:
	Vertailtavien vaihtoehtojen lisäksi työn aikana käsiteltiin myös muita luonnoksia:
	Vertailtavien vaihtoehtojen lisäksi työn aikana käsiteltiin myös muita luonnoksia:

	Tampereen valtatielle luonnosteltiin eritasoliittymien lisäksi tasoliittymäratkaisuja. 
	Tampereen valtatielle luonnosteltiin eritasoliittymien lisäksi tasoliittymäratkaisuja. 

	•
	•
	•
	•
	Jos uudesta tasoliittymästä olisi ajoyhteys vain pysäköintilaitokseen liittymä olisi mahdollista tehdä 
	liikenteellisesti toimivaksi.


	•
	•
	•
	Jokikadun valoliittymä olisi hyvin lähellä uutta liittymää ja näiden toimivuuden yhdistäminen olisi 
	haasteellista. 


	•
	•
	•
	Suurempi haaste olisi Naulakadun kytkeminen osaksi uutta järjestelyä. Naulakadun liittymää ei voida 
	liittää osaksi uuttaa tasoliittymää häiritsemättä liikaa pääsuunnan liikennettä. 


	•
	•
	•
	Naulakadun maankäyttö olisi kytkettävä maanalaisilla ratkaisuilla osaksi pysäköintilaitoksen 
	ajoyhteyttä. Järjestely olisi kuitenkin realistinen vasta alueen laajemman maankäytön muutoksen 
	yhteydessä. 



	→
	→
	Ei jatkotarkastelua

	Teiskontielle pohdittiin suoran ajoyhteyden toteuttamista. 
	Teiskontielle pohdittiin suoran ajoyhteyden toteuttamista. 

	•
	•
	•
	•
	Teiskontie on merkittävä idän suunnan sisääntuloväylä.


	•
	•
	•
	Teiskontielle rakennetaan raitiotietä ja sen henkilöautoliikennettä tulisi ennemmin vähentää kuin 
	houkutetta liikennettä lisää.


	•
	•
	•
	Katualueella olisi teoriassa tila pysäköintilaitoksen ajorampeille mutta järjestely olisi ahdas ja muuttaisi 
	katutilaa huomattavasti. 


	•
	•
	•
	Teiskontien ramppi ei palvele etelän tulosuuntaa ja olisi yksin riittämätön ratkaisu pysäköintilaitoksen 
	laajennukselle. 


	•
	•
	•
	Pitkämatkainen idän suunnan liikenne olisi tavoitteellista ohjata kehätien kautta muille sisäänajoille. 


	•
	•
	•
	Mahdollinen tarkasteltava kehityssuunta tulevaisuudessa.



	→
	→
	Ei jatkotarkastelua


	Figure
	Tampereen valtatie 
	Tampereen valtatie 
	Tampereen valtatie 
	tasoliittymä


	Figure
	Teiskontie, 
	Teiskontie, 
	Teiskontie, 
	suuntaisliittymä
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	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (6/7)


	Tampereen valtatien tasoliittymäluonnokset
	Tampereen valtatien tasoliittymäluonnokset
	Tampereen valtatien tasoliittymäluonnokset


	Figure
	Liikennevalo
	Liikennevalo
	Liikennevalo
	-
	ohjattu tasoliittymä Tampereen valtatiellä


	Figure
	Kiertoliittymä Tampereen valtatiellä
	Kiertoliittymä Tampereen valtatiellä
	Kiertoliittymä Tampereen valtatiellä
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	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (7/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (7/7)
	Vaihtoehdot uudeksi ajoyhteydeksi (7/7)


	Teiskontien vaihtoehdon poikkileikkaustarkastelu
	Teiskontien vaihtoehdon poikkileikkaustarkastelu
	Teiskontien vaihtoehdon poikkileikkaustarkastelu


	Figure
	Ajoramppien sijoittaminen Teiskontielle
	Ajoramppien sijoittaminen Teiskontielle
	Ajoramppien sijoittaminen Teiskontielle



	Vaihtoehtojen alustavat kustannusarviot 
	Vaihtoehtojen alustavat kustannusarviot 
	Vaihtoehtojen alustavat kustannusarviot 
	Vaihtoehtojen alustavat kustannusarviot 


	Kustannusarviot
	Kustannusarviot
	Kustannusarviot


	Figure

	Vaihtoehtojen vertailu (1/2)
	Vaihtoehtojen vertailu (1/2)
	Vaihtoehtojen vertailu (1/2)
	Vaihtoehtojen vertailu (1/2)


	Uusien ajoyhteysvaihtoehtojen lisäksi vertailuun otettiin mukaan tilanne, jossa uutta ajoyhteyttä ei toteutettaisi ollenkaan,
	Uusien ajoyhteysvaihtoehtojen lisäksi vertailuun otettiin mukaan tilanne, jossa uutta ajoyhteyttä ei toteutettaisi ollenkaan,
	Uusien ajoyhteysvaihtoehtojen lisäksi vertailuun otettiin mukaan tilanne, jossa uutta ajoyhteyttä ei toteutettaisi ollenkaan,
	va
	an 
	laajennuksen liikenne tukeutusi nykyisiin Ratapihankadun ja Rongankadun ajoramppeihin. Laajennusta ei kuitenkaan ole mahdolli
	sta
	louhia nykyisen Hämpin parkin kautta vaan laajennukselle on joka tapauksessa toteutettava oma työtunneli. 

	Vaihtoehtojen vertailu:
	Vaihtoehtojen vertailu:

	VE 0, ei uutta ajoyhteyttä, tukeudutaan nykyisiin, työtunneli
	VE 0, ei uutta ajoyhteyttä, tukeudutaan nykyisiin, työtunneli

	VE 1, ajoyhteys Lempääläntieltä ennen Viinikan liittymää
	VE 1, ajoyhteys Lempääläntieltä ennen Viinikan liittymää

	VE 2, ajoyhteys Tampereen valtatieltä, kaikki kulkusuunnat mahdollistava eritasoliittymä
	VE 2, ajoyhteys Tampereen valtatieltä, kaikki kulkusuunnat mahdollistava eritasoliittymä

	VE 3, ajoyhteys Viinikankadulta, kaikki kulkusuunnat mahdollistava eritasoliittymä
	VE 3, ajoyhteys Viinikankadulta, kaikki kulkusuunnat mahdollistava eritasoliittymä

	VE 3B, ajoyhteys Viinikankadulta, kaikki kulkusuunnat mahdollistava tasoliittymä
	VE 3B, ajoyhteys Viinikankadulta, kaikki kulkusuunnat mahdollistava tasoliittymä

	VE 4, ajoyhteys Viinikankadulta, vaiheittain toteutus, suuntaisliittymät etelään ja pohjoiseen
	VE 4, ajoyhteys Viinikankadulta, vaiheittain toteutus, suuntaisliittymät etelään ja pohjoiseen

	VE 5, ajoyhteys Tampereen valtatieltä/Sorinkadulta, etelän ja idän suunnat mahdollista suuntaisliittymä
	VE 5, ajoyhteys Tampereen valtatieltä/Sorinkadulta, etelän ja idän suunnat mahdollista suuntaisliittymä

	Vertailuasteikko
	Vertailuasteikko


	Erinomainen, täyttää tavoitteet
	Erinomainen, täyttää tavoitteet
	Erinomainen, täyttää tavoitteet
	Erinomainen, täyttää tavoitteet
	Erinomainen, täyttää tavoitteet
	Erinomainen, täyttää tavoitteet
	ja on muita vaihtoehtoja selkeästi parempi




	Hyvä, täyttää
	Hyvä, täyttää
	Hyvä, täyttää
	Hyvä, täyttää
	Hyvä, täyttää
	tavoitteet pääosin ja on hyvin vertailukelpoinen muihin vaihtoehtoihin




	Kohtalainen,
	Kohtalainen,
	Kohtalainen,
	Kohtalainen,
	Kohtalainen,
	täyttää tavoitteet osittain, ratkaisussa on sekä hyviä että huonoja puolia




	Välttävä, ei täytä
	Välttävä, ei täytä
	Välttävä, ei täytä
	Välttävä, ei täytä
	Välttävä, ei täytä
	tavoitteita eikä erotu edukseen vertailtaessa muihin vaihtoehtoihin




	Heikko, ei täytä tavoitteita
	Heikko, ei täytä tavoitteita
	Heikko, ei täytä tavoitteita
	Heikko, ei täytä tavoitteita
	Heikko, ei täytä tavoitteita
	eikä ole tältä osin toteutuskelpoinen






	Vaihtoehtojen vertailu 
	Vaihtoehtojen vertailu 
	Vaihtoehtojen vertailu 
	Vaihtoehtojen vertailu 
	(2/2)


	Figure

	Ajoyhteys Viinikankadulla
	Ajoyhteys Viinikankadulla
	Ajoyhteys Viinikankadulla
	Ajoyhteys Viinikankadulla
	07/2018
	-
	12/2019



	Ajoyhteys Viinikankadulla
	Ajoyhteys Viinikankadulla
	Ajoyhteys Viinikankadulla
	Ajoyhteys Viinikankadulla


	Alustavien vaihtoehtotarkastelujen ja vaihtoehtojen vertailun perusteella on päädytty esittämään ajoyhteyden toteuttamista 
	Alustavien vaihtoehtotarkastelujen ja vaihtoehtojen vertailun perusteella on päädytty esittämään ajoyhteyden toteuttamista 
	Alustavien vaihtoehtotarkastelujen ja vaihtoehtojen vertailun perusteella on päädytty esittämään ajoyhteyden toteuttamista 
	Viinikankadulle. Viinikankatu sijaitsee liikenteellisesti hyvällä paikalla ja vertailluista vaihtoehdoista kustannustehokkaim
	mat
	ratkaisut 
	on mahdollista tehdä juuri Viinikankadulle. Jyväskylän ratahaaran eteläpuolelle sijoittuvien vaihtoehtojen (Lempääläntie, Tam
	per
	een 
	valtatie) kohdalla kalliopinnan korkeusasema (kallionpinta syvällä) ei olisi mahdollistanut kustannustehokasta rakennustapaa.

	Tampereen kaupungin liiketoimintajaos ja Finnparkin johto ovat kokouksessaan kesäkuussa 2018 ottaneet kantaa suunnitteluun 
	Tampereen kaupungin liiketoimintajaos ja Finnparkin johto ovat kokouksessaan kesäkuussa 2018 ottaneet kantaa suunnitteluun 
	seuraavilla huomioilla:

	•
	•
	•
	•
	Pysäköintilaitoksen sisäänajo sijoitetaan Viinikankadulle


	•
	•
	•
	Pysäköintilaitoksen tulisi tavoittaa kansi
	-
	ja areenahanke


	•
	•
	•
	Pysäköintilaitoksen tulisi kattaa Tullin alue ja saavuttaa Tampere
	-
	talo



	Viinikankadulle on mahdollista toteuttaa kaksi erilaista kokonaisuutta:
	Viinikankadulle on mahdollista toteuttaa kaksi erilaista kokonaisuutta:

	•
	•
	•
	•
	VE1, täydellinen eritasoliittymä josta on liittymä Viinikankadulle etelään ja pohjoiseen


	•
	•
	•
	VE2, suuntaisliittymä vain etelän suuntaan sekä varaus mahdollisesti myöhemmin tehtävälle pohjoisen/ idän suunnan yhteydelle


	•
	•
	•
	•
	Pohjoisen/ idän suunnan varaus voi sijaita joko Viinikankadulla tai Salhojankadulla






	Ajoyhteyden suunnittelu
	Ajoyhteyden suunnittelu
	Ajoyhteyden suunnittelu
	Ajoyhteyden suunnittelu
	-
	ja mitoitusperusteet (1/2)


	•
	•
	•
	•
	•
	Ajorampit ovat kaksisuuntaisia ja 1+1
	-
	kaistaisia, ajokaistan leveys on 3,5 metriä.


	•
	•
	•
	Pientareiden leveys tunneleissa on 0,75 metriä ja tunneleissa käytetään törmäyssuojia.


	•
	•
	•
	Pientareiden leveys avokaukaloiden kohdalla on 0,9 metriä (jalankulkuyhteys). Avokaukalon kohdalla piennar on korotettu.


	•
	•
	•
	Tunneliosuuksilla on varauduttu osastoituun poistumiskäytävään jonka vapaa leveys on 1,3 metriä.


	•
	•
	•
	Ajorampit mitoitetaan huoltoliikenteelle, 12 metriä pitkä ja 4,4 metriä korkea kuorma
	-
	auto. 


	•
	•
	•
	•
	Viinikankadun ratasillan korkeusrajoitus on nykytilanteessa (2018) 4,0 metriä, sillan uusimisen yhteydessä alikulkukorkeutta 
	kas
	vatetaan.



	•
	•
	•
	Ajorampin vapaa korkeus on 4,8 metriä. 


	•
	•
	•
	Ajoyhteyden pituuskaltevuustavoite 1:10 eli 10 % (huoltoliikenteen suositeltava maksimi). Mahdollisuus käyttää maksimissaan 
	pituuskaltevuutta 1:8 eli 12,5 %, jos tavoitekaltevuuteen ei ole mahdollista päästä.


	•
	•
	•
	Ajorampin tulee saavuttaa ensisijaisesti pysäköintilaitoksen laajennuksen eteläosa (Kansi
	-
	ja Areena).


	•
	•
	•
	Kalliotunnelin otsa on suunnitelmissa merkitty paikkaan jossa kalliokaton paksuus on noin 5,0 metriä.


	•
	•
	•
	Kalliotunnelin kalliokaton paksuus on vähintään 1/2 tunnelin leveydestä tai vähintään 8,0 metriä.


	•
	•
	•
	Rakennusten kohdalla kalliokaton paksuus on vähintään 8,0 metriä. 





	Ajoyhteyden suunnittelu
	Ajoyhteyden suunnittelu
	Ajoyhteyden suunnittelu
	Ajoyhteyden suunnittelu
	-
	ja mitoitusperusteet (2/2)


	Figure

	Viinikankatu 
	Viinikankatu 
	Viinikankatu 
	Viinikankatu 
	eritasoliittymä (1/2)


	Luonnos 20.8.2018
	Luonnos 20.8.2018
	Luonnos 20.8.2018


	Figure

	Viinikankatu eritasoliittymä (2/2)
	Viinikankatu eritasoliittymä (2/2)
	Viinikankatu eritasoliittymä (2/2)
	Viinikankatu eritasoliittymä (2/2)


	Luonnos 20.8.2018
	Luonnos 20.8.2018
	Luonnos 20.8.2018


	Figure
	Figure

	Viinikankadun 
	Viinikankadun 
	Viinikankadun 
	Viinikankadun 
	suuntaisliittymä 
	etelään (1/2)


	Luonnos 10.10.2018
	Luonnos 10.10.2018
	Luonnos 10.10.2018


	Figure

	Viinikankadun suuntaisliittymä etelään (2/2)
	Viinikankadun suuntaisliittymä etelään (2/2)
	Viinikankadun suuntaisliittymä etelään (2/2)
	Viinikankadun suuntaisliittymä etelään (2/2)


	Luonnos 10.10.2018
	Luonnos 10.10.2018
	Luonnos 10.10.2018


	Figure

	Liittymävaraus 
	Liittymävaraus 
	Liittymävaraus 
	Liittymävaraus 
	pohjoiseen, 
	Viinikankatu ja 
	Salhojankatu (1/2)


	Luonnos 20.8.2018
	Luonnos 20.8.2018
	Luonnos 20.8.2018


	Figure

	Liittymävaraus pohjoiseen, Viinikankatu ja Salhojankatu (2/2)
	Liittymävaraus pohjoiseen, Viinikankatu ja Salhojankatu (2/2)
	Liittymävaraus pohjoiseen, Viinikankatu ja Salhojankatu (2/2)
	Liittymävaraus pohjoiseen, Viinikankatu ja Salhojankatu (2/2)


	Luonnos 20.8.2018
	Luonnos 20.8.2018
	Luonnos 20.8.2018


	Figure

	Vaihtoehtojen rakennettavuus (1/2)
	Vaihtoehtojen rakennettavuus (1/2)
	Vaihtoehtojen rakennettavuus (1/2)
	Vaihtoehtojen rakennettavuus (1/2)


	Viinikan eritasoliittymä
	Viinikan eritasoliittymä
	Viinikan eritasoliittymä

	✓
	✓
	✓
	✓
	Kaivanto kenttäalueelle (jos rakennetaan ennen kentälle suunniteltua uutta käyttöä)


	✓
	✓
	✓
	Ei tärinäherkäksi tunnistettuja rakenteita


	
	
	
	Sorsalammen alue tutkimatta, tämän hetken geologisen arvion perusteella kohdalla kulkee lounas
	-
	koillinen 
	-
	suuntainen vyöhyke, 
	johon voi liittyä syväkin kalliopainauma, seuraavassa suunnitelmavaiheessa (tai sitä ennen) kallionpinnan korkeusasemaa 
	tutkittava lisää koko matkalta, tarvittaessa kalliolaatua mahdollisen painauman kohdalta



	Viinikankadun suuntaisliittymä etelästä
	Viinikankadun suuntaisliittymä etelästä

	✓
	✓
	✓
	✓
	Kalliopinnan korkeusasemasta varsin hyvä käsitys hankevaihe huomioiden


	✓
	✓
	✓
	Rakennusten alle mentäessä kalliokatto on jo melko paksu


	
	
	
	Kaivannon syvyys ja pituus katualueella


	
	
	
	Tämän hetken geologisen arvion perusteella 
	plv
	. n. 400…500 kulkee lounas
	-
	koillinen 
	-
	suuntainen vyöhyke (jatkuen Sorsalammen 
	suuntaan), seuraavassa suunnitelmavaiheessa tutkittava lisää kalliopinnan korkeusasemaa n. 
	pl
	500 tuntumasta sekä hallin 
	päästä



	Viinikankadun suuntaisliittymä pohjoisesta
	Viinikankadun suuntaisliittymä pohjoisesta

	✓
	✓
	✓
	✓
	Ei tärinäherkäksi tunnistettuja rakenteita tunnelin alkupäässä


	
	
	
	Sorsalammen alue tutkimatta, tämän hetken geologisen arvion perusteella kohdalla kulkee lounas
	-
	koillinen 
	-
	suuntainen vyöhyke, 
	johon voi liittyä syväkin kalliopainauma, seuraavassa suunnitelmavaiheessa (tai sitä ennen) kallionpinnan korkeusasemaa 
	tutkittava lisää koko matkalta, tarvittaessa kalliolaatua mahdollisen painauman kohdalta



	Salhojankadun liittymä
	Salhojankadun liittymä

	✓
	✓
	✓
	✓
	Kalliotunneliosuus ei ole ulottumassa arvioituun painanteeseen (tämän hetken arvion perusteella Sorsalammen kohdalla on 
	lounas
	-
	koillinen 
	-
	suuntainen vyöhyke, johon voi liittyä syväkin kalliopainauma)


	✓
	✓
	✓
	Kalliopinta oletetaan olevan korkealla, seuraavassa suunnitelmavaiheessa (tai sitä ennen) kallionpinnan korkeusasemaa 
	tutkittava lisää koko matkalta, katualueella helppo tutkia





	Vaihtoehtojen rakennettavuus (2/2)
	Vaihtoehtojen rakennettavuus (2/2)
	Vaihtoehtojen rakennettavuus (2/2)
	Vaihtoehtojen rakennettavuus (2/2)


	•
	•
	•
	•
	•
	Betonitunnelin rakentaminen Viinikankadulle 
	vie koko nykyisen ajoradan tilan. 
	Eritasoliittymä ratkaisussa betonitunneli 
	ulottuu Kalevantien sillan molemmin puolin 
	ja tunnelin rakentaminen on tehtävä samaan 
	aikaan sillan uusimisen kanssa. 


	➢
	➢
	➢
	Viinikankadun läpiajoliikenne on 
	todennäköisesti katkaistava ainakin sillan 
	kohdalla tapahtuvan rakentamisen ajaksi. 


	➢
	➢
	➢
	Aiheuttaa ainakin väliaikaisesti haittaa 
	Tampere
	-
	talon huoltoliittymälle 
	Viinikankadulla.


	•
	•
	•
	Viinikankadun suuntaisliittymien kohdalla 
	läpiajoliikenne on teknisesti mahdollista 
	järjestää mutta varsinkin etelän 
	suuntaisliittymän kohdalla ratkaisu vaatii 
	merkittävästi työnaikaisia tukiseinäratkaisuja. 


	➢
	➢
	➢
	Varauduttava Viinikankadun läpiajoliikenteen 
	katkaisemiseen betonitunnelin rakentamisen 
	aikana. 




	Figure

	Yhteenveto
	Yhteenveto
	Yhteenveto
	Yhteenveto



	Viinikankadun suuntaisliittymä (1/3)
	Viinikankadun suuntaisliittymä (1/3)
	Viinikankadun suuntaisliittymä (1/3)
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	•
	•
	•
	•
	•
	Liikenteellisesti parhaaksi vaihtoehdoksi on 
	arvioitu Viinikankadun eteläinen suuntaisliittymä.


	•
	•
	•
	Liittymän sijainti on selkeä ja paikka on looginen 
	keskustan liikenneverkossa. Paikka on myös 
	riittävän houkutteleva korvamaan kapasiteetiltaan 
	rajallista Ratapihankadun ajoyhteyttä. 


	•
	•
	•
	Ajoyhteys saavuttaa hyvin P
	-
	Hämpin laajennuksen 
	sekä sen optiomahdollisuudet ja on houkutteleva 
	yhteys myös nykyiseen P
	-
	Hämpin laitokseen. 


	•
	•
	•
	Maanalaiseen katuverkkoon voidaan kytkeä 
	laajennuksia.


	•
	•
	•
	Ajoyhteyden heikot puolet liittyvät 
	rakennettavuuteen. Kallionpinta on syvällä mikä 
	johtaa tavoitetta jyrkempään ajoramppiin sekä 
	vaativiin rakennusteknisiin ratkaisuihin, kuten 
	syvään tuettuun kaivantoon ja pitkään syvälle 
	ulottuvaan betonitunneliin. Hankalan 
	rakennettavuuden vuoksi ajoyhteys on 
	rakentamiskustannuksiltaan kallis. 
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	Figure
	•
	•
	•
	•
	•
	Viinikankadun katualue on kapeimmillaan 22 metriä Atalpan rakennuksen ja nk. 
	Saarioisten talon välissä. 


	•
	•
	•
	Viinikankatua tulisi kehittää pyöräilyn pääreittinä mikä tarkoittaa vähintään 2,5 
	metriä leveää eroteltua pyörätietä kadun toiselle puolelle tai yksisuuntaisia 
	pyörätietä (nykytilanteessa kadun molemmin puolin yhdistetyt pyörätiet ja 
	jalkakäytävät 3,0m). 


	•
	•
	•
	Etelän suunnasta (Viinikka) liikenne tulisi johtaa pohjoiseen kahdella ajokaistalla, 
	joista toinen johtaa P
	-
	Hämpin laajennuksen ajorampille. 4
	-
	kaistaista katua ei ole 
	mahdollista sijoittaa katualueelle sen kapeimmalla kohdalla.


	➢
	➢
	➢
	Katualuetta olisi kasvatettava noin 2,5 metriä.
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	Viinikankadun järjestelyt eteläisen suuntaisliittymän ajoyhteyden kohdalla
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	Viinikankadun järjestelyt eteläisen suuntaisliittymän ajoyhteyden kohdalla

	•
	•
	•
	•
	Kaksi ajokaistaa Viinikankadulla pohjoiseen, toinen ajokaista johtaa P
	-
	Hämpin laajennuksen ajoyhteydelle. 


	•
	•
	•
	Vasemmalle kääntyminen pohjoisesta Viinikankadulta Järvensivuntielle kielletään.


	•
	•
	•
	Pysäköintilaitoksen sisäänajo etäisyys Ratapihankadun liittymästä noin 110 metriä.


	•
	•
	•
	Pysäköintilaitoksen ajoyhteyden pituuskaltevuus on 11 %. Kaltevuutta ei suositella jyrkennettäväksi, koska pituuskalteva osuu
	s t
	unnelista on hyvin pitkä, yli 
	300 metriä. Ajoyhteyden suuaukon siirtäminen pohjoiseen suurentaa pituuskaltevuutta. Siirtäminen lähemmäksi Ratapihankadun li
	itt
	ymää parantaa 
	pituuskaltevuutta mutta ratkaisu vaatisi enemmän tilaa katualueen ulkopuolelta. Suuaukon etäisyys Ratapihankadun liittymästä 
	(11
	0 metriä) on hyvä. 


	•
	•
	•
	Suunnitelmassa on esitetty pyöräilyn pääreitti kaksisuuntaisena Viinikankadun länsireunalle. Pyörätieratkaisu ja paikka tulee
	ra
	tkaista jatkosuunnittelussa. 
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	•
	•
	•
	•
	•
	Salhojankadun ajoramppia on tutkittu sekä Viinikankadun etelän suunnan suuntaisliittymää täydentävä ajoyhteytenä, että 
	vaihtoehtona Viinikankadun suuntaisliittymälle. Salhojankadun ajoyhteyden ominaisuuksia:



	•
	•
	•
	•
	•
	Etelän tulosuunnalle (Lempääläntie) Salhojankatu on kaukana pohjoisessa, noin 650 metriä Ratapihankadun liittymästä. ”Psykolo
	gis
	esti” liittymä 
	on turhan syvällä kaupunkirakenteessa, eikä enää tavoitteen mukaan suoraan sisääntuloväylällä.


	•
	•
	•
	Ohjaa liikenteen laajennuksen pohjoisosaan (tavoite saavuttaa eteläosa kansi
	-
	ja areenahankkeineen). Ajoramppia on hankala linja
	ta etelämmäksi 
	Sorsapuiston alapuolisen kallioruhjeen vuoksi (kalliopinnan heikko korkeusasema). 


	•
	•
	•
	Etelän suunnasta Salhojankatu ei välttämättä ole riittävän houkutteleva suhteessa Ratapihankadun ajoyhteyteen. Koko maanalain
	en 
	pysäköintijärjestelmä (mukaan lukien Kunkun parkki) huomioiden ei ole houkutteleva pääyhteys etelän suunnalta. 


	•
	•
	•
	Ajorampin suuaukko on lähellä Salhojankadun/Viinikankadun liittymää, etäisyys maksimissaan 70 metriä (vertaa Viinikankadun aj
	ora
	mpilla 
	etäisyys Ratapihankadun liittymään 110 metriä). Riski liikenteen jonoutumista rampille.


	•
	•
	•
	Avokaukalon kohdalle ei katualueella mahdu muita ajokaistoja. Salhojankadun läpiajoliikenne katkeaa minkä vuoksi Lähteenkatu 
	on 
	muutettava 
	kaksisuuntaiseksi ainakin välillä Salhojankatu 
	–
	Viinikankatu. Lähteenkadulta poistuu kadunvarsipysäköintiä aikakin kadun toisel
	ta laidalta. Kadun 
	kaksisuuntaistaminen haittaa huomattavasti Lähteenkadun/Viinikankadun liittymän toimivuutta.


	•
	•
	•
	Mahdollistaa etelän tulosuunnan lisäksi hyvin myös idän tulosuunnan (
	Kelevantie
	ja Teiskontie). 


	•
	•
	•
	Suhteellisen lyhyt ajoramppi (vastaa pituudeltaan ja profiililtaan P
	-
	Hämpin nykyisiä ajoyhteyksiä). 


	•
	•
	•
	Pituuskaltevuus suunnitelmassa 11%, mikä mahdollistaa liittymisen pysäköintilaitokseen alimmillaan tasossa +54,5. 


	•
	•
	•
	Avokaukalo sijoittuu Salhojankadulle Sorsapuiston ja Kalevan lukion väliin. Alue on valtakunnallisesti arvokkaan rakennetun k
	ult
	tuuriympäristön 
	rajalla (RKY
	-
	alue). Avokaukalo ei sijoitu asuinrakennusten kohdalle.


	•
	•
	•
	Kalliotunneliosuus ei ole ulottumassa arvioituun painanteeseen (tämän hetken arvion perusteella Sorsalammen kohdalla on louna
	s
	-
	k
	oillinen 
	-
	suuntainen vyöhyke, johon voi liittyä syväkin kalliopainauma).


	•
	•
	•
	Kalliopinta oletetaan olevan korkealla, seuraavassa suunnitelmavaiheessa (tai sitä ennen) kallionpinnan korkeusasemaa tutkitt
	ava
	lisää koko 
	matkalta, katualueella helppo tutkia.
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	Rakentamiskustannukset
	Rakentamiskustannukset



	40
	40
	40
	40
	700
	000 €



	24
	24
	24
	24
	800
	000 €




	Työnaikaiset haitat ja
	Työnaikaiset haitat ja
	Työnaikaiset haitat ja
	Työnaikaiset haitat ja
	Työnaikaiset haitat ja

	liikennejärjestelyt
	liikennejärjestelyt



	Viinikankadun liikenne on poikki todennäköisesti koko ajoyhteyden rakentamisajan
	Viinikankadun liikenne on poikki todennäköisesti koko ajoyhteyden rakentamisajan
	Viinikankadun liikenne on poikki todennäköisesti koko ajoyhteyden rakentamisajan
	Viinikankadun liikenne on poikki todennäköisesti koko ajoyhteyden rakentamisajan



	Paikallista haittaa taloyhtiöille 
	Paikallista haittaa taloyhtiöille 
	Paikallista haittaa taloyhtiöille 
	Paikallista haittaa taloyhtiöille 




	Hankkeen riskit
	Hankkeen riskit
	Hankkeen riskit
	Hankkeen riskit
	Hankkeen riskit



	Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden luonteva paikka ja houkuttelevuus, rakentamisaikainen haitta, 
	Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden luonteva paikka ja houkuttelevuus, rakentamisaikainen haitta, 
	Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden luonteva paikka ja houkuttelevuus, rakentamisaikainen haitta, 
	Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden luonteva paikka ja houkuttelevuus, rakentamisaikainen haitta, 
	rakentamiskustannukset



	Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden luonteva paikka ja houkuttelevuus, rakentamisaikainen haitta, 
	Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden luonteva paikka ja houkuttelevuus, rakentamisaikainen haitta, 
	Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden luonteva paikka ja houkuttelevuus, rakentamisaikainen haitta, 
	Kalliopinnan sijainti, ajoyhteyden luonteva paikka ja houkuttelevuus, rakentamisaikainen haitta, 
	rakentamiskustannukset






	Johtopäätökset
	Johtopäätökset
	Johtopäätökset
	Johtopäätökset


	➢
	➢
	➢
	➢
	➢
	Viinikankadun eteläinen suuntaisliittymä on liikenteellisesti tavoitteen mukainen ratkaisu ja luo parhaan edellytyksen vastat
	a 
	pysäköintilaitoksen kasvavaan kysyntään.


	➢
	➢
	➢
	Viinikankadun eteläinen suuntaisliittymä on myös potentiaalisin yhteys koko pysäköintikokonaisuuden (Kunkun parkki 
	huomioiden) etelän suunnan sisäänajoksi. 


	➢
	➢
	➢
	Salhojankadun yhteys voi palvella kaikkia kulkusuuntia (etelä, pohjoinen ja itä) Viinikankadun kautta. Salhojankadun sisäänaj
	o o
	n 
	kuitenkin kaukana etelästä saavuttaessa, mikä laskee sen houkuttelevuutta merkittävästi. Salhojankadun yhteyttä tulisi kehitt
	ää 
	ensisijaisesti pohjoisen/itäisen suunnan optiona.


	➢
	➢
	➢
	Salhojankadun rampin avulla voidaan toteuttaa osa uudesta maanalaisesta pysäköintikapasiteetista, mutta sisäänajokapasiteetti
	a 
	tulee toteuttaa lisää, mikäli koko tavoiteltu pysäköintilaajuus (2000 autopaikkaa) toteutetaan.


	➢
	➢
	➢
	Molemmissa vaihtoehdoissa kallionpinnan korkeusasema tulee varmistaa lisäkairauksin. 


	➢
	➢
	➢
	Salhojankadun ja Viinikankadun liittymästä on laadittava toimivuustarkastelut liittymän toimivuuden varmistamiseksi. 







